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ILMOITURSET
1/1 600 mk.
1/2 400 mk.

{ Ilmoitukset vain

sopimuksen mukaan.

Puheenjohtajan palsta
Hyvd jdsen,

Yhdistykselld on tarkoitus tote-
uttaa monien pitkdaikainen haave,
asia jota moni jasen Jjo nyt on
kaivannut kyseessd on jasenten
autojen valokuva ja teknisen tie-
touden kortisto. Joten Hyvda Jdsen
ldhetd yhteiseen lokeroomme au-
tosi kuva tietoineen! Kenties
toimituksellamme on mahdollisuus
ldhitulevaisuudessa julkaista osa
kuvista.

Mainitun kortiston yhteyteen tul-
laan myds laatimaan kortisto VW
autoista, jotka ovat hunningolla
ja joille soisi paremman kohta-
lon. Tdllaisista autoista tulee
yllattdvan usein soittoja ja kir-
jeitd ihmisiltid joiden tunteet
hunningolle jatetyt autot herdt-
tavdt. VYarsin kunnioitettava il-
mio tdssd kiireisessa ja tunteet-



tomassa nyky-yhteiskunnassa.

Hyvdd talven jatkoa ja viredd yhdistys-

toimintaa toivoen,

Bernt\t YWasastjerna




~, TIEDOTUKSIA-KUULUMISIA

Yhdistyksen kerhotapaamiset. Kevdt 1983

osoite Helsingin nuorisotoimintakeskus
Paavo Nurmenkuja 1, H:ki 25, (vanha Mes-
suhalli).
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Vapaamuotoinen keskustelu ja tie-
tokilpailu

Filmi-ilta ja kahvitarjoilu
Liikennekilpailun jarjestely
VIDEOilta ja kahvitarjoilu
KEVATKOKOUS

Filmi-ilta ja kahvitarjoilu
Kokoontumisajon 1:n palaveri
VIDEOilta ja kahvitarjoilu
Kokoontumisajen 2:n palaveri
Kokoontumisajen 3:n palaveri
(filmi-ilta)

VW

Sdantojen mddrddmd kevdtkokous pidetddn
21.03.171983 klo 19.00 Helsingin nuoriso-
toimintakeskuksen tiloissa. Osoite on

Paavo Nurmenkuja 1, H:ki 25 (vanha Mes-
suhalli).

VU




Syyskokouksessamme, joka pidettiin 13.

10.1982 Helsingin nuorisotoimintakes-

kuksessa, os. Paavo Nurmenkuja 1,

H

:ki 25, pddtettiin seuraavista asiois-

ta:

-

puheenjohtajana jatkaa Berndt Wasast-
jerna, Helsinki,

varapuheenjohtajana jatkaa Timo Haa-
visto, Pori,

hallituksen jdsenend Jukka -Halme,
Helsinki,

tilintarkastajiksi Ari Ranta, Vantaa
ja Claes Weckstrom, Helsinki,
varatilintarkastajiksi Tauno Niemi-
nen, Inkoo ja Heikki Matilainen,
Tuusula. '

Vi

Liittymismaksu vuodelle 1983 on 30 mk
ja jasenmaksu 70 mk.

Kannatusjdasenmaksuksi vahvistettiin

1.

000 mk/vuosi.

VW

VW autojen entisdijat! Toivoisin teil-



td enemmdn aktiivisuutta. Onhan VW au-
tovanhuksien tallentaminen ja kunnosta-
minen niin harvojen osaama taito, nuhu-
mattakaan aatteen hienoudesta. VW yhdis-
tyksen yhteysmiehend toimii Pekka Kana-
nen. Ldhettdkdd posti yhdistyksen posti-
osoitteella Pekan nimelld varustettuna.

Vi

Kleinbussien omistajat! Ndissd asioissa

yhteysmiehend toimii Tauno Nieminen.
Vi

Karman Ghia - omistajat! Yhteysmiehend
on Heikki Matilainen.

Vi

Kuplat vw -60 ja nuoremmat! Yhteyshenki-
10nd Berndt Wasastjerna.

Vi

Vuoden -83 alusta lahtien paperisodan
sekd jdsenasiat hoitaa yhdistyksemme
ainoa tyttéjdsen, Iki lhana Sari Jdas-
keldinen.
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Edellisessd lehdessa ilmoitettu korjaus
sekd huoltomahdollisuus Reijolankadun
Kesoililla toteutuu aluksi siten, ettd
jdsenilld on kdyttomahdollisuus rasva-
monttuun ym., joka toinen keskiviikko
klo 18-22. Kiinnostuneet ottakoot yh-
teyttd yhdistykseen. Uljytuotteista
jJdsenet saavat 10 % alennuksen. Polt-
toaineesta 5 p/litra.

VW

VW-yhdistyksen tarra valmistuu helmi-
kuun aikana. On tosi hieno!
Omakustannushinta tulee olemaan n.

5 mk/kol.

VW
Toivomme jdsenten kirjoittavan juttu-
Ja lehteemme. Myds hyvdt ideat terve-
tulleita.

VU
HUOM! Ne jasenet, jotka ovat maksaneet
jJdsenmaksunsa ja jdttdneet tdyttamattd
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maksulomakkeessa kohdan SAAJA (keskim-
mdinen osa) ilmoittakaa nimenne. Tilille
tulleet nimettomdt maksulomakkeet ovat:
888187, 888196, 888239, 888298,

VW

ERIKOISTARJOUS JASENILLE! HOT VW-lehti
vuositilauksena noin 80 markan hintaan
jdsenille. Viimeistd alan tietoa suo-
raan USA:sta!

VW

0lisiko jdsenistdlla ehdotuksia kesdlla

tapahtuvaan kokoontumisajoon, ajankohta,
reitti, mddrdnpdd (camping-alue tai ho-

telli) tai muilta osin.

Ehdotukset voidaan ldahettdd yhdistyksen

postilokeroon tai puhelimitse 90-725 960.




[

FVYWA TIEDOTTAA ! ! |

NYT on jdsenilld ainutlaatuinen mahdol-
Tisuus hankkia suomenkielinen VW-tehtaan
korjaamokdsikirja kuplaa varten tosi
EDULLISESTI ! ! HINTA VAIN 79 mk.

Korjaamokdsikirja on A4 kokoinen kansio.

korjaus- §
ohjeet &

‘\"‘M W1,
Encimmiinen suomenideleili m“ﬂ’:"‘)’
Tiedot yuosimalllin -60 saakka v~

B 155,05 byviksest VW-korfaanojen kiisikiran detojal
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KUPLA KUUMAKSI!

Taustaa

Lihes kaikilla Kuplalla ajavilla, etenkin niil-
13, joilla ei ole bensiini ldmmitintd, on tal-
vella lammitysvaikeuksia. Ldmpdad ei tahdo tulle
milldadn, lampedminen kestada kauan, ja kun ldmoc
vihdoin tulee (n. 50 km ajamisen jdlkeen), se c
kuumaa, mutta sitd ei tule tarpeeksi. Lisdaksi

ldammitysjdrjestelmd ottaa "raittiin" ilman ko-
nehuoneesta, jolloin se useimmiten tuoksuu ras-
valta ja moottorin ddnet tahtovat tulla Tdvitse

Ldmmitystd voidaan parantaa ldhinnd: parantama
la entistd lammitysjarjestelmdd, asentamalla 1
sdalammittimiad tai rakentamalla kokonaan uusi 1
mitysjarjestelmd (sekd tietysti eristystd para
tamalla). Alkuperdistd etusylinterin pakokaasu
ta lampod talteen ottavaa jadrjestelmaa voidaan
parantaa esim. ottamalla raitis ilma suoraan

ulkoa, jolloin konehuoneen kdryt ja ddnet eivad
tule matkustamoon. Puhallusta voidaan tehostaz
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esim. kahdella sahkopuhaltimella. Li: ldmmittimen
asentaminen edellyttdd enemmdn asiantuntemusta ja
lammittimet maksavat aika paljon (n. 1000 mk/KW).
Lisdlammittimissd (ainakin vanhemmissa) on ongel-
mana se, ettd niiden puhallusteho ei tahdo riittdd, !
jJos l1d@mmin ilma joutuu kulkemaan kanavia pitkin. l
Nykyisilld polttoaineiden hinnoilla myds niiden ku-
lTutus (n. 2 1tr/h) rupeaa etenkin paljon ajavilla
tuntumaan kukkarossa. ‘

Em. ongelmista johtuen kirjoittajat pddttivat ko-
keilla nestejdahdytteisistd autoista tuttua ldmmi-
tystd. Siindhdn kuuma neste johdetaan kennon lavit-
se ja kennon ldpi puhalletaan ilmaa. Jdrjestelmdn
ilmaa Tdmmittdvd osa on sangen helnosti rakennetta-
vissa. Pienid puhallin/kenno -yhdistelmid on saata-
vana halvalla kdvtettynd, eikd taipuisan kumiletkun
asentaminen ole vaikeaa. Kennoja voi olla useita ja
ajoviimaa voidaan kdyttdd tuoreen ilman puhaltami-
seen esim. auton etupuolella olevien kennojen lavit-

58 .

Matkustamon l1dammittdminen tuntuu helpolta, mutta
miten neste saadaan lampidmddn riittdvan kuumaksi
ja nopeasti? Jos ilmajddhdytteistd moottoria ei
muuteta nestejddhdytteiseksi, jd& vaihtoehdoiksi
1dhinnd: erillisen nesteen lammittimen kdytto tai
1dammdon ottaminen talteen moottorin pakokaasuista.
Ensimmdinen vaihtoehto on sikdli helppo, ettd val-

-~
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miita lTisdaldmuwittimid on sadtavana. Mutta maksavat
paljon, niitd on vaikea saada mahtumaan mm. kuplaan

ja ne kuluttavat polttoainetta.

Lammon ottaminen talteen moottorin pakokaasuista
tuntuu houkuttelevalta. Kdytossd talteen otettava
energia ei maksa mitddn, itse asiassa moottorin
hengitys paranee hieman (ainakin teoriassa) pako-
kaasujen lampdtilan ja tilavuuden laskiessa nopeam-
min kuin tukkoisessa ddnenvaimentimessa. Talteen
otettavaa energiaa on riittavasti. Moottorin kdy-
dessd tdydelld teholla pakokaasujen mukana hdviad
enemman energiaa kun kampiakselilta saadaan.

Ongelmana on toisaalta sopivan ldammdnvaihtimen saa-
minen. Valmiina niitd ei tiettdvdsti ole (vield?)

eivatkd vaihtimia valmistavat firmat tuntuneet kovin

13

ew




inneostuneilta niita -tekemdankddn.

Ulkokuori tehtiin myds rautapellistd. Pakokaasut
tuotiin vaihtimeen kuoren pdistd ja poistoputki
laitettiin keskelle, aivan kuoren alareunaan.
Alareunaan ldhinnd, jotta vaihtimen mahdollisesti
vuotaessa vuoto havaittaisiin muuten kuin mootto-

rin ruostumisena.

Kokeilu

Tehdyn prototyypin mittaamiseksi se kytkettiin pi-
halla olleeseen moottoriin. Nestettd pumppaamaan
laitettiin porakoneeseen kytketty pieni muovinen
rataspumppu, sekd paisuntasdilidksi avonainen la-
siastia. Letkuiksi kelpasi 1/2 tuuman muovinen puu-
tarhaletku. Vaihtimen poistoletkuun liitettiin 11-

sdaksi yksi Transitin kenno puhaltimineen.




.

Neste pantiin .iertdmddn ja "kone .kdaynnistettiin
viiledand ja sen annettiin kdydd reipasta tyhjd-
kayntid (n. 1500 rom). Kokeilijoiden riemuksi nes-
teen ldmpdtila alkoi tasaisesti nousta ja pian saa-
tiin kennosta ldammintd ilmaa. La@mpotilan noustua
letkut alkoivat menna kasaan ja vaihdin keittad
syottoveden saannin tukkeuduttua. Koe ei ollut mi-
tenkddan tieteellisen tarkka. Keskimddrin arvioitiin
siirtyvaksi tehoksi n. 3,6 KW. Kdytdannon tehoa osoit-
taa se, ettd kenno ouhalsi kuumaa ilmaa 5 minuutin
pdastd (nesteen lampdtila oli 65 C), eikd kennolla
jddhdyttamdlld saanut nesteen ldmpGtilaa laskettua.

Jatkokehittelyt

Prototyypeistd saatujen kokemusten perusteella teh-
tiin toinen ldmmdnvaihdin, jossa on n, 0,8 m2 pin-
ta-ala. Vaihdin on edellisestd poiketen asennettu
pydredn putken sisdlle ja se on edellistd pidempi
kokonaispituuden ollessa n. 70 cm. Materiaalina on
edelleen rauta. Uutta vaihdinta on tarkoitus kokeil-
la tdnd talvena pdivittdisessd kdytossd todellisten
kdyttokokemusten saamiseksi. Jos kokemukset ovat
myonteisia, tarkoitus on valmistaa muutama hapon-
kestdvd vaihdin ja tehdd jarjestelmdstd helppokdyt-
toinen ja luotettava. Vaihtimen kestavyys johtuu
myos koetukselle, silld pakokaasut sydbvyttavdt no-
peasti useimpia metalleja, etenkin jos metallin pin-
taldmpotila jdad liian alhaiseksi (n. 160 C). Vainh-
din johtuu myds alttiiksi tarindlle.
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Kaikkein hankalimmalta tuntuu tdssa viiheessa kui -
tenkin ylimddrdisen 1dmmOn hdvittdmin. .. Jotta vaih.
timesta saataisiin riittdvdsti tehoa autoa tyhjdkdyn.
nilld ldmmittdessd, vaihtimen pinta-alan tulee olla
suuri (n. 1 m%, jos tehoa halutaan tyhjikiynnilld n.
4 Kw). Kuplassa teho tuntuu ehkd@ suurelta, mutta x
Kleinnbussin kyl11ad uppoaa lampdd enemmdnkin. Auton
kulkiessa lammitystehoa ilmeisesti tarvitaan noin
kaksi kertaa enemman. Kuitenkin pakokaasujen mukana
siirtyva lampoteho kasvaa noin viisinkertaiseksi.
Ylimddardisen ldmmon syntyminen voitaisiin estdd pdds-
tamd11d osa pakokaasuista vaihtimen ohitse tai jddh-
dyttdmd11d nestettda lisdkennoilla ulkoilmaan ajon ai-
kana. On arvoitus miten ndmd jdrjestelyt toimivat ken
sdalld,

LammSnvaihtimen valmistus

Ongelmista huolimatta pddtettiin tehdd kokeiluja.
Asiantuntija apua kdyttden laskettiin vaihtimen
pinta-ala ja mddriteltiin edullinen muoto. Halutun
tyhjakayntitehon (n. 4 Kw) saamiseksi pddtettiin
kokeilla n. 1 mzzn Tdmmonvaihtimella. Koska vaih-
timen tuli olla helposti valmistettavissa ja proto-
tyyopind halpa, se tehtiin rautaputkesta. Jotta vaih-
din 1isdksi olisi vaihtokelpoinen vakio d@dnenvaimen-
timen kanssa, siitd tehtiin suorakaiteen muotoinen

ja se asennettiin moottorin taakse poikittain (ku- ‘
va 1). LdmmGnvaihtimen kuorien sisdalle tuli kaksi
nestelaippaa ja niiden vdalille 68 kpl n. 50 cm pit-

-
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kid putkia ulkohalkaisijaltaan 10 mm. Toinen neste-
laippa jaettiin vdliseindlld kahtia ja siihen asen-
nettiin nesteen tulo- ja lahtoputket. Kaikki liitok-
set tehtiin hitsaamalla suojakaasulla.

Haponkestdvdn n. 1 m2 vaihtimen hinnaksi tulee n.
500 mk.

Mikd@1li muilla yhdistyksen jadsenillda on kokemusta
tai tietoja lammonvaihtimista ja eri materiaaleis-
ta taji olette kiinnostuneita asiasta, voitte ottaa
yhteyden allekirjoittaneisiin.

Heikki Matilainen puh. kotiin (90) 25C 212 ja

Tauno Nieminen " (90) 211 919

PS.
Kovia pakkasia odotellessa voitte kaivaa ajohaalarin

eli t-paidan ja shortsit esille. Kuumiin ajamisiin!
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Kansainvalisia kuulumisi™

VOLKSWAGENHISTORISKA KLUBBEN
Aohallavigen 34 - 183 63 Taby - Tel, 08/756 26 18

Postglro: 43} 49 p6-]

Yolkswagenhistorisks Klubben startades 1976 for
Bgsre till Volkswagen »v alla wodeller, VWHE a1
medlem § Motorhistorisks Riksforbunder.

Llubbtidningen FOLKVAGNEN"utkonrmer ¢ plnger om

frev.lnom Xlubben Bgnar vi oss bt olika sktivi-
teter som t.ex.gavagatedffar rallyn, klubbmister-
skap,m.m,

Elubben har sktiva och passiva medlemmar.Aktiva

Br de som Br Igare til] en Volkswagen drsmodell
t.o.w, 1960 . Passive medlenmar Ir de som ¥r all-
mint intresserade av Volkswagen och dess historis.
For sktiva medlemmar Br intridesavpiften 30:-.

Arsavgife 90:-.Pasniva medlemmar betalar 70:-
om dret.fngen intridesavpifc.

Terveisid Ruotsista Per Kdrsellilta yl-
ldmainitun kerhon sihteeriltd. Kerho on
perustettu 1976. Jdsenmddrd tdnaan on
360. Per Kérse11in kertoman mukaan yhdis-
tyskerho julkaisee kerholehted 4 kertaa
vuodessa, ja kerholaiset kokoontuvat va-
hintdadn 2 kertaa vuodessa. Aktiiviseksi
jdseneksi kelpuutetaan ennen vuotta -60
valmistetun VW:n omistaja(25hv.moottori).
Nditd jdsenid joiden auto on valmistettu
mainitun vuoden jalkeen kutsutaan ns.
passiivisiksi jdseniksi. Loppu tervehdyk-
sessdaan Per Kdrsell mainitsee, ettda hei-
ddn jdsenistdssddn on myods 4 jasentd Suo-
mesta. -
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LONDON,UX.

MR, R. A SHAILL
354 OLD CHURCH ROAD
HOLLINGTON
ST. LEONARDS-ON-SEA
EAST SUSSEX. TN $HD
TEL. HASTRNGS 51412

Terveisid Hollingtonista Englannista
Mr Shajllilta. Kerho on perustettu
kolme vuotta sitten ja jasenmddra on
117. Kerho pyrkii saamaan jdsenikseen
vanhojen ja erikoiskorimallisten VW
autojen omistajat. Kerho julkaisee
kerholehden 12 kertaa vuodessa.
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IATN THOMPSON (secretary)
70 Bramley Road
Tewkesbury

Glos

GL20 8aD

ENGLAND

Terveisid Englannista ja Tewkesburyistad
Jan Thompsonilta. Kerhon jdseniksi hy-
vaksytddn ainoastaan 67 tai sitd aikai-
semmin valmistettujen VW:n omistajat
(6v). Jdsenid on 42. Kerho jdrjestad
vuosittain suuren VW kokoontumisajon
sekd ndyttelyn Stanford-hallissa, ja
Skottlannin moottorifestivaalit, ym.
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VOLKSWAGEN LKSWAGEN 76 Benson Close,
OWNERS' CLUB Luton,
~_GB,— ’ Beds
S~ = _./._ LUy 3P

<~ ) OF GREAT BRITAIN

ESTABLISHED 1953 COMCC MEMBER RAC AFFILIATED

Stn. Oct, 13F2,

Terveisia Englannista ja George Camoellil-
ta. Yhdistys on perustettu v. 1953 ja toi-
mii paikallisyhdistyksineen joita on ym-
pari Englantia. Jdsenmddra talld hetkel-
1d on 949, Yhdistys jarjestdd lukuisia
tilaisuuksia ja tapahtumia joista mai-
nittakoon muun muassa autondayttelyt,

kilpailut, retket, yOsuunnistukset, ym.
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Visterslint 21 - 424 35 Angered

SVERIGE

J

Svenska-VW Cab kerhon terveisend yhdis-

tyksemme sai edustavan kehojulkaisun

no. 11/82. Puheenjohtajana toimii Dennis
Sockander.

Lehden perusteella, toiminta vaikuttaa
viredltd retkineen ja ndyttelyineen.
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Tanaan,
huomenna tai ensi vuonna.
Milloin tahansa,
kun tarvitset huipp utason

konttonteknukkaa:
l N D B B B i Bl I

Canon

NP-kopiointijdrjestelmat, I
tekstinkasittelylaitteet,
elektronilaskimet,
mikrofilmijarjestelmat,
tietokoneet.

Ennemmin tal myohemmin paddyt
konttontekniikassakin nimeen, joka
tarjoaa huipputason laadun, tuote-
valkoiman ja huoltopalvelut.

Ota silloin yhteys.

Canon i

Oy Canon Ab, Hoylaamoue 14,
00380 Helsinki 38, puh. 90-5588 61
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Erddn kuplan tarina
1. Osa

Mind tulin ulos tuosta suuresta 4Wolfsburgi-
laisesta tehdashallista vuoden -51 puolivd-
Tissd. O0lin tummanruskea ja minulla oli
“piikkinen kone", siis'25—heppa1nen, ja ve-
dettdvd kello nopeusmittarin kaverina. Olin
siis De Luxe mallia.

Matkani Wolfsburgista Suomeen ja ensimmai-
selle omistajalleni kesti niin kauan, ettd
minut rekisterditiin Suomessa vasta vuonna
-52. 01in tunnetun ja varakkaan herran "vii-
nakauppa-autona" ja hdanen tuttavansa Rafu
Huhta oli monta kertaa puikoissani.

50-Tuvun Topulla olin espoolaisen ja myos
vuonna -62 omistajakseni tullut rouva asui
Espoossa. Palvelin hantd uskollisesti ja
suuremmitta vioitta vuoteen -67 saakka, jol-
Toin minut siirrettiin omistajani pihalla
olleeseen latoon seisomaan. Ladon ovi aukeni
1dhtddni varten vasta 1978, kun erds nuori
jJa kuplista innostunut kaveri osti minut teh-
ddkseen minusta drag race kilpurin.

Hdan ryhtyikin innokkaasti purku- ja puhdis-
tustydhon ja peltini hitsattiin reidttomik-
si. Sain uudet lokasuojat ja uuden metalli-
hohtoruskean vdrin. Sitten nuori omistajani
ihastui uuteen autoon, vuoden -54 Ford Cus-
tomlineen. Mind sain 1dhted tallista ulos

-~
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ilman mootto a, ilman jarruja ja muutenkin
oli kunnostus kesken, vain pe]]ii olivat kun-
nossa. Seisoin parkkipaikalla puoli vuotta

ja ainakin kerran viikossa kdvi omistajani
tyokaveri minua katselemassa ja harmittele-
massa kovaa hintaa. Marraskuun puolivalissd
1980 he pddsivdt lopulta hinnasta yksimieli-
syyteen ja kauppa syntyi.

Omistajakseni tuli taman jutun kirjoittaja,

Pekka Kananen Jatkuu. ..

Car'T GaT Yeul &4et off Hg !
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V.A.G. KAYTETTYJEN MOOTTORIEN .ARJOUS

Yhdistyksemme kautta jasenille on tarjou-
tunut mahdollisuus ostaa rajoitettu mdard
VW:n maahantuojalle tulleita kdytettyjd
moottoreita (kuva 1), myds joitakin runko- ¥
moottoreita on olemassa (kuva 2).

Moottorityypit:

1,3 Titr. (kupla)

12 V vym. 68-70, 71-74
1,2 Titr. (kupla)

6 sekda 12 V vm, 67-
1,6 1itr. (trans-
porter)

12 V vm. 74-75
Joissakin moottoreissa vaihtovirtalaturit!
Kokomoottoreiden hinta 350 mk.
Runkomoottoreiden hinta 100 mk.

Moottorit voidaan toi-
mittaa VR-rahdilla
jadlkivaatimuksella.

Kiinnostuneet otta-
koot yhteyttd yhdis
tykseen puhelimitse
tai postitse (FVWAry PL 28, 00661 HKI 66)
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- PROJEKTI "PERS™ AUKI"

Kirjoittanut Claes Weckstrom

Loikoilin sohvalla nippu Hot VW lehtid sy-
lissdni selaillen niitd, ties monettako
kertaa. 0lin jo monta vuotta suunnitellut
tosi kovan kuplan rakentamista. Edelli-
send kesdnd olin rakentanut Kalifornia
lookerin, mutta nyt oli suunnitteluissa
kovempi peli. Mielessdni Tiikkui malli,
missda moottori olisi ndakyvissd. Ja siinad
se oli! Lehdessda oli lukijoiden ldhettd-
mid valokuvia omista autoistaan ja yksi
niistd esitti Sand Dragautoa. Siind oli
Kupla kuvattuna takaapdin, moottori sel-
vdsti ndkyvvissd. Suurin osa takapddstd
oli poistettu, alla valtavat takakumit

ja taivasta kohti osoittava pakoputki.

Tdstd sain tarvittavan "Inspiksen" ja
pddtin heti ryhtyd etsimddn sopivaa Kup-
laa, koska en omista hitsauslaitteita
tulisi korin olla mahdollisimman ruostee-
ton.

01i keskitalvi -81 ja selailin jatkuvas-
ti Helsingin Sanomia siind toivossa, et-
td joku ilmoittaisi luopuvansa hyvdstd

Kuplasta halvalla. Kavin katsomassa kym-
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menid, mutta vaikutti Siltd, ettd ¢ ku-
kaan ollut mvymdssd sopivaan hintaan toi-
vomaani Kuplaa. Olisin halunnut 1500:n,

missd olisi levyjarrut edessd, mutta lo-

pulta minun oli tyytyminen 1300:een.

071 jo huhtikuu kunnes viimein tdarppdsi.
Jdrvennddstd ajelin kotiin 68 mallin Kup-
lalla moottori kovasti savuten, mutta ei-
han se haitannut, koska kori oli ruostee-
ton ja hintakin siedettdvid.

Toukokuussa aloitin tydt olin pddttanyt
muutoskatsastaa ennen talvea, koska olin
kuullut ettd tieliikennelaki muuttuisi
vuoden vaihteessa, jolloin uudet madrayk-
set koskien myds vanteita tulisi voimaan.
Ja Kuplaanihan laittaisin kunnon renkaat,

Kupla, jonka tyonimi oli "pers“auki" oli
nyt riisuttu ja valmis erikoiskdsitte-
Tyyni. Lookerista oli etupdd irroitettu
ja pallonivelet uusittiin. Etupdd, Jjossa
oli levyjarrut oli valmiiksi madallettu.
Kaikki osat maalattiin valkoisiksi Ja
siihen sitd aikaa menikin. 017 kesdkuu.

Vanteet oli hankittu jo aikoja sitten.
Suunnitelmissani oli olleet hienot alu-
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miin” anteet, mutta kun 10yvsin hyvanna-
kGiset peltivanteet yhden alumiinivan-
teen hinnalla ostin ne. Renkaista sain
hyvdt alennukset tuttavan kautta. Eteen
asennettiin 195HR60 ja taakse 235HR70.
Koska vanteissa ol1i tuuman positiivinen
offsetti eivdt lokasuojat endd peittd-
neet oyOrii kokonaan, lokasuojia oli
levennettdvda. Mielestdni lookerin nok-
ka oli kaunein kajkista. Lokasuojat
levennettiin sisdareuncista 4 c¢cm ja ruu-

vattiin kiinni.

Takaosasta tulisi Baja-tyylinen. En
0lTut koskaan ennen ndhnyt Kuplaa mis-
sd olisi yhdistetty Lookerin ja Bajan
tyylit, minkd vuoksi taisi mennd pari
viikkoa ennenkuin uskalsin tarttua sa-
haan. Mitd jos looputulos olisi tdysin
fiasko. Asiaa tuumiessani olin saanut
takalokasuojat valmiiksi. Ne olivat
myds levennetty sisdreunoista, mutta
nyt melkein 10 cm. Tah&n meni turhaan
aikaa, rahaa ja kittid, silld jouduin
mydhemmin tekemdan uudet. Mutta nyt oli
jo kiire. 011 elokuu ja katsastus jo
tilattu kuun loppupuolelle.

Eiko olekin kummallista, miten aikaavie-
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vad auton rakentelu on. Tdssd ol1 minun
projektini, pnerdosa pois sahattuna ja osat
paikallaan katsastusta varten. Se oli tosi
kurjan ndakdinen, maalipinta kirjavana ja
muutenkin keskenerdisen ndkdisend. Koska
en asu Kaliforniassa, vaan tdssd katsas-
tusmiesten luvatussa maassa ol1i minu pakko
keksida lokasuojien jatkot, jotka eivat pi-
laisi ulkondakod ja tdyttdisivdt lain mada-

rdykset, Lokasuojan jatkot onnistuivat mel-

ko hyvin, rantakirpouun tarkoitetuista lo-
kasuojista, tosin kiinnitys tuotti vaikeuk-
sia.




Tulta cakamuksissan{ ohjésin kohti Jarven-
pddn katsastuskonttoria. Tietysti olin unoh-
tanut kiristdd pvordt kunnolla ja tietysti
pultit 10ystyivdt ja muutama taisi oudota
matkalla. Huoltoasemalta sain uudet tilalle
ja matka jatkui. O0lin jo kevdd@lld kdaynnyt
jututtamassa katsastusopddllikkod ja hdn oli
hyviksynyt suunnitelmani. Ottiko ha@n minut
tosissaan? Kuka hullu nyt menisi rikkomaan

ehjdd autoa.

Tdssa nyt seisoimme katsastuskonttorin pi-
hassa odottamassa vuoroamme. Katsastusmie-
het pydrittivat pddatdan kun ajoin halliin.

Mitd nyt tamd on? Siind me seisoimme kat-

sastusmiehien ympdrdimind. "Tamd ei mene
koskaan ldpi - ei tammoistd voi rakentaa
- ei, ei, ei". Mind selitin ja selitin

kuin paraskin autoinsinodori, ja onnis-
tuin saada kuulijani vakuuttuneeksi sii-
td etta tamd oli Kupla. Lopulta erds kat-
sastusmiehistd suostui tarkistamaan au-
ton ja hdneen asenteensa muuttui heti

kun han huomasi, ettd nivelet ym. osat
oli uusittu. Huomautuksen sain kuiten-
kin jatkolokasuojista, jotka oli kiinni-
tetty liian heikosti ja roiskeldpista
Jotka olivat liian lyhyet.
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Seuraavalla viikolla oli uusintakatsas-
tus ja auto meni ldpi. Rekisteriottee-
seen tuli merkinta vanteista seka ta-
kapenkin puuttumisesta. Myds moottorin
tilavuus oli muutettu 1,58 litraiseksi
ja korin leveys oli kasvanut. Olin teh-
nvt sen.

Taman jdlkeen Kuplani jdi talvi sdailodn
ja itse siirryin opintojeni pariin. Sa-
manaikaisesti kdvin toissd ja sddstin jo-
ka (melkein) markan VW:t3 varten.

Nyt oli vuorossa moottori joka vastai-
si auton ulkonakoda. 01in suunnitellut
1835 kuutioista moottoria, mutta kes-
kusteltuani tunnetun VW virittdjdan kans-
sa tyydyin 1700 kuutioiseen koneeseen.
Asia oli 1dhinnd kustannuskysymys ja
asiantuntija oli valmis tekemdan tdy-
dellisen koneistuksen ja virityksen
kohtuulliseen hintaan. Aikomuksenani
0li ollut tehdd itse kaikki, mutta
nain menetellen sddstyisi sekd aikaa
ettd rahaa. Moottoriin asennettiin

88 mm sylinterit ja mannat, nokka-
akseli Sig Ersson W 200 mallin mu-

kaan, kannet avarrettiin ja puristus
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nostettiin 9,7:1. Lisdksi liikkuvat
osat tasapainotettiin, vauhtipydra
kevennettiin, asennettiin Scatin
Jaykemmdt venttiilijouset sekd tehok-

kaampi ©61jypumppu suodattimineen.

Elettiin jo 1982 ja




TILAA- KUPLAS|

OSAT
SN, PORIN |
R S8 ) ATsYSTA |
HINTAESIMERKKE VA :
ﬁooffonnosaf
/:aferlouf?élsarq SErmm . . . . . 738 -
Syénfm uikKisaryg {300 . . . . . 495~
énfcn uka&%ﬂ 7600 ... ..526,
qn?"a h/o/beﬂ-f mzdf §SEmm . . . a {?O;'
Sylinferinkansi 7600 479~
Ihuventtiili /200-1300. . . . - 74, -
Imuventtiil 7500-1600. . . . . 12,86
Pokoventtiils 7200 - £300. . . q/k 12,20
Pakovent?ile 15001600 . . alki3,96
Peltiosa? :
Etulokasuoia 1302, 1303 . . 25‘3 -
Ftulokasudra (200, 1300 m.éé’—?. : ZO‘! -
Takalokasuoja  pn. 73 —>. . 58,
Eka/okadu/'@ vm. 6§ . /‘SL/-
Astinlaula ©. 6b,-
[,é‘mmJnVaiAa’J?) .. 349, -
Nostvrn istukkq

TUKKUMYYNTI JA ASENTAMO:
Puinnintie 15
28360 PORI 36
Puh. 939-26 344

vinla - yhdysmiehesi Katsyssa |
Y uond o




LA-radiopuhelimesta puheenollen

Yhdistyksemme jdsenistd jo yhdelldtoista on LA-radio-
puhelin autossaan. Tdman lisdksi VW-kutsua kdyttavia
on kaksitoista, toivottavasti tulevia jdsenia!

LA-radiopuhelimesta on hyodotyd, esimerkiksi jouduttua
pulaan auton kanssa apua tarvittaessa onnettomuus-
paikalle jne. Avun saa mitd todenndkdisemmin LA-ra-
diopuhelimella.

Suomessa on noin 45 000 LA-radiopuhelinta. Useilla
takseilla on tdmd laite autossaan ja yleensd he

ovat tO0issd myds OGisin. Monella tiepalveluautolla

on kyseessd oleva laite. Rallien jdrjestdjat kdyt-
tdvat LA-radiopuhelinta jarjestys ja viestintdteh-
tdvissd. Vesilld liikkuessa laite on myds hyvin suo-
sittu.

LA-radiopuhelimen hinta on n. 700-3000 mk.
Jos olet kiinnostunut LA-radiopuhelimesta niin soita
Lasse Schmidt:11e p. 90-532137 iltaisin.

Alla luettelo yhdistyksen jdsenistda jolla on
LA-radiopuhelin sekd meidan kutsut.

VU
VW
VW
VW
VW

Wasastjerna Berndt
Schmidt Lasse
Backman Markus

Teronen Jouni

o NN = O

Orasniemi Jari
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Vi 8 Alen UIFf

VWd 10 Puustinen Ilpo

VW 13 Laine Tauno

YW 16 Tuomi Mika
VW 17 Ranta Ari

YW 18 Vainikka Matti

Jasenluettelo 27.12.1982

Alen UIf

Backman Markus

Bergman 011i-Pekka

Brola Kai

Esko Markku
Haavisto Jukka
Haavisto Timo
Haimi Seppo
Halme Jukka
Heinonen Eero
Hyvonen Reijo
Jaatinen Markku
Johansson Peter
Jddskeldinen Sari
Kananen Pekka
Kauppinen Mikko
Kiuru Jukka
Kivimaki

Korppi Seppo
Kunttu Kari
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Helsinki
Helsinki
Tervola
Toivala
Pirkkio
Pori
Pori
Helsinki
Vantaa
Vantaa
Espoo
Petajavesi
Porvoo
Helsinki
Helsinki
Joutseno
Tampere
Ruotsi
Helsinki
Valijoki



Kurk Jarmo

Laine Tauno
Levanen Markku
Lintumdki Jouni
Lund Gustav
Majara Heikki
Malmstén Gdrgen
Matilainen Heikki
Melava Jukka
Merio Juhani
Mikkola Pentti
Montonen Kari
Mustonen Turo
Nieminen Tauno
Nordberg Per-Erik
Nordman Jukka
Nordstrom Peter
Nurkkala Timo
Nurminen Kari
Orasniemi Jari
Pennanen Kari
Puustinen I1po
Rahkonen Ismo
Ranta Ari

Rantala Esa
Rautjdrvi Ari
Rinteeld Tauno
Riikonen Antti
Schmidt Lars-Erik
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Vantaa
Helsinki
Karhula
Helsinki
Kirkkonummi
Tampere
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Espoo
Helsinki
Helsinki
Lapinkyld
Inkoo
Espoo
Lahti
Porvoo
Porvoo
Kotka
Helsinki
Pieksamdki
Helsinki
Kuopio
Vantaa
Helsinki
Kuusankoski
Jamsd
Harjunpdd
Helsinki
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Svensk Sakari Kuopio

Terho Timo Pori
Teronen Jouni-Pekka Espoo
Tuomi Mika Helsinki
Tupala Mikael Porvoo
Tikkala Pertti ‘ Maksniemi
Vainikka Matti Helsinki
Wasastjerna Berndt Helsinki
Weckstrom Claes Helsinki
Veijonen Kimmo Helsinki
Willman Kari Helsinki
Immonen Juhani Savonlinna

Y1ldmainittujen lisdaksi yhdistykselld on kolime (3)
jdsentd, jonka jdsenkortissa ei ilmene nimed. Jdsen-
korttien numerot ovat

888 187

888 196 :

888 298 '

Jos jollain jdsenelld on henkildtiedot mainituista
jdsenkorteista niin, ilmoittakaa ystavallisesti
yhdistyksen puheenjohtajalle, puh. 90-725 960 tai
kirjeitse FVYWAry, P1 28, 00660 Helsinki 66.
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AUNOSETRON,

car accessories cracing parts

autoset oy metsdpurontie 16
00630 helsinki 63 @_744 274

S

VW-osat meiltd

MySs erikoisemmatkin tilauksesta
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Volkswagenin

teknillinen kehitys

I...-éQ&OOSQ la)n

= :,‘i‘g % S i_’ il ¥ & e Tl % e

Kuva 5: Eriin VW-prototyypin alusta ensimmiisti suurkoetta varten
1936, Nykyisen Volkswagenin piipiirteet selviistl tunnettavissa, Akselis-
tot ja jousitus: edessd: viintdakseli 2:1la pitkittiisohjaimella ja 2:lla
litteiteris-jousinipulla; takana: heilurlakselit kumpikin varustettu
pitkittiisohjausjousivarrella ja pydroterisjousisauvalla. Yksitoimiset nes-
teiskunvaimentimet edessi ja takana, mekaaniset jarrut vaikuttaen
4:33n pyordin.

Kuva 6: Erds YW-prototyyppi, 1936 ,alusta kuvan 5 mukainen ja
moottori kuvan 3 ja 4 mukainen, kaksiovinen, 4-palkkainen Li-

mousine Vmax = 100 km/t. Titi mallia rakennettiin 30 kplieen
esisarja.
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Ensimmdinen suurkokeilu' syk-
sylld 1936 3:lla Yolkswagenilla

Lukuisten esitutkimusten Jjil-
keen rakennettiin ensimmaiiset
kolme VW-prototyyppia ja ne ase-
tettiin RDA:n kiyttddn.

12 . pv:ni lokakuuta 1936 alkoi
sitten kestivyysajo, joka piaitettiin
ensin 30.000 km:ksl. Kun el mitdin
periaatteellisia vikoja ilmennyt,
lisittiin koematkaa 50.000 km:ksl.

RDA:n erdin toimikunnan teknil-
nen ja tarkastusosasto paneutuj tut-
kimuksiin, ja se kuuli puolueetto-
mina asiantuntijoina Berliinin ja
Stuttgartin Teknillisten korkeakou-
lujen tutkimuslaitosten insin&drejd.

Piivittiin ajettiin @ kahdessa
vuorossa keskimidrin 750 km pi-
simpien piAlvimatkojen ollessa
1400—1500 km. 22 pni joulukuuta,
sils runsaan kahden kuukauden
kuluttua, oli mainittuun kokeeseen
osallistuneet kolme autoa taivalta-
neet menestyksellisesti yhteensd
¥li 150.000 km.

KUVA 17 esittdd havainnollisesti
yhden auton ajodiagramman ja sii-
td ndkyy se valtava suoritus, minka
koeajajat ja autot tekivdt — p#ivit-
tdinen ajoaika oli n. 13—15 tuntia.
Viliaikoina, siis y6lld, suoritettiin
tavanomaiset huollot ja vilttaimitto-
mit kunnostustydt, joiden aikana

suoritettiin 6liynvaihto joka 6000
km jdlkeen.
Heikkouksia, jotka viipymitti

poistettiin, ilmeni luonnollisesti ti-
mén autolle ja varsinkin senaikai-
selle pikkuautolle kovan kokeen ai-
kana, mikd koe suoritettiin mutkai-
silla ja siithen aikaan osaksi hyvin
huonoilla Schwarzwaldin vuoristo-
teilld sekd ensimmaiiselld autostra-
dan osalla.
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Porschen toivomuksesta piti hine
vastaavien suunnittelijoidensa osa]
listua tdhdn jattildiskokeeseen ajaji.
na ja matkustajina, voidakseen tygs
kennelld auton edelleen kehittimi
sessd omaa nakemystdnsi ja kiytin
nollistd kokemustansa hywviksi kiyl
tden,

Tdmdn koko henkilékunnan yh
teistyén avulla, joka piti valveill
miltei yotd pdivdi, ja jota yhi uu
delleen kannusti Porschen jirkihts
méton elin- ja luomisvoima, oli mah
dollista suorittaa kolmen malliautoe
kokeilu niin lyhyessd ajassa ja saa
da siten RDA ankarana tuomarin
vakuutetuksi, ettd valitussa raken-
teessa ei ollut periaatteellisia vikoje
vaan ctti se pdinvastoin osoittaunty
hyvin lupaavaksi.

Muut suurkokeilut

Kiyttimilli hyviksi niin sane
tun "VW-3"-sarjan ensimmiisess
kokeilussa saatuja kokemuks:
annettiin DAIMLER-BDENZILL
Stuttgartissa tehliviksi uusi 0
koeaulon sarfa suurcmmissa puil
teissa tapahtuvaa kokeilemista vat
ten. Timi sarja valmistui v, 197
Nidilla  "VW-30"-sarjan autoll
ajeltiin piivi- ja yokiytossi yli
milf, km.

Naitd seurasi "VW-38"-sarja, jo#
rakennettiin v. 1938. ja jota on P
delly oikeastaan nykyisen Volkswe?
genin edeltdjand, silli sen ulkomur
to, runko, moottori ja vaihteisto va®
Laivat tiysin nykyisti malilia, K&
VA 8. V. 1939 rakennettiin uus
kovautoja, niitd kokeiltiin ja ositte?
parannpettiin,



Kuva 8: Porsche malli 60 {(Volkswagen 1938), moottori kuvan 4 mu-
kainen, alusta pidiasiallisesti kuten kuvassa 5. Kori jo huomatta-
vasti sodanjilkeisti 1. mallia vastaava.

Kehitys v. 1939—45

Kun sota puhkesi, oli VW-teh-
das suureksi osaksi valmis ja osit-
tain sisustettu, kun mielenkiinto
sivillikiyttoiseen VW-autoon Hk-
kii lakkasi. Porschen tolmisto sai
tehtivikseen maastokelpoisen
KUBELWAGENIN kehittimisen
kiyttimilldi mahdollisimman meo-
nia jo valmiina olevia osia, KU-
VA 9.

Vaikka valmistuslaitokset mootto-
reita, vaihteistoja jne. varten olivat-
kin tuotantokunnossa, ei niitd voi-
tu kidyttid, koska VW-autot olivat
lilan keveitd sotatarkoituksiin. Piti
siis siirtyd erilaisiin tilapiisratkai-
suihin,

Maastoajoa wvarten tarvittavan
suuremman vetovoiman saamiseksi
kehitettiin kaksi vilityspydrdstos,
jotka sijoitettiin takapydrien jarru-
rumpujen viereen, ja jotka samalla
lisdsivdt auton maavaraa,

"Kiibelwagenin” korien valmistus
siirrettiin erdille berliinilédiselle teh-
taalle, koska VW-tehdas tai sen pu-
ristinosasto ei ollut sopiva, eikd sitd
voitu muuttaa siihen tarkoitukseen.
Kiibelwagenin ajokokeiden jatkues-
sa havaittiin pian, ettd 985 cm?
moottorin viintdmomentti ja teho
eivdt riittdneet huolimatta muute-
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tusta taka-akselividlityksestd. Sylin-
terinhalkaisijaa lisidttiin senvuoksi
70:std 75:een mm:iin, joka vastasi
15 %6 sylinterintilavuuden kasvua.
(Uusi tilavuus 1131 cm? otettiin muu-
ten sodan jilkeen Volkswageniinkin.)

Sotavuosina annettiin firma
Porschelle jatkuvasti uusia tehtd-
vid yhteistydssi VW-tehtaan kans-
sa, joista muutamia kuvataan seu-
raavassa lyhyesti. Kiibelwagenin
kehittimisen jilkeen piti suunni-
tella 2 amfibioautoa, joista pie-
nempii erittiin ketterid, varus-
tettuna nelipy6rivedolla ja potku-
rilla, rakennettiin sitten sarjatuo-
tantona, KUVA 10.
Magneettosytytykselld ja kierros-

luvunséddtimelld wvarustettuja VW-
moottoreita kidytettiin suuria méaéaria
erilaisten kiinteiden laitteiden wvoi-
makoneina. Varustettuna ROOTS-
ahtimella, joka tasoittaa suurissa
korkeuksissa esiintyvdn tehonpiene-
nemisen, kehitettiin ja rakenncttiin
VW-moottoreita portaattormasti sdi-
dettivdn hydraulisen wvaihteiston
kanssa siirrettivia koysiratoja wvar-
ten Hochgebirge-vuoristoon. VW-
moottoria kdytettiin edelleen gene-
raattorien, sulkupallojen, kompres-
sorien, hydraulisten laitteiden,
sytksyveneiden jne. voimakoneena.
Muutama moottori oli kehitetty vie-
ldpd lentokonemoottoriksi teholtaan
33 hv. ja kokeiltu lentokiytossikin,
KUuva 11.



Kuva 9: Porsche malli 82, tunnettu VW-Kiibelwagen; maastokel-
poinen henkiléauto, 1940—1945. Nelisylinterinen Boxer-moottori,
985 (1131) em? ja 24 (25) hv kierrosluvulla 3000 (3300) r/min. Alusta

kts. kirj. Jiihdytys: Ilma, puhallin. Vahvempi moottori asennet-
tiin VW:iin 1945.

Kuva 10: Amfibio-auto, 1131 em? V\W-moottori, samalla maastokel-
poinen henkiléauto, nelipyoriveto, kiinnettivid potkuri.
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VW-moottorin osista kehitettiin
ja rakennettiin kaksisylinterinen
12 hv generaattorin kiyttomootto-
ri panssarivaunujen sihk&istimi-
seksi seki kiynnistysmoottori hi-
naajien moottoreita wvarten.

Niiden toiden ohella ei unohdettu
mielestd varsinaista tehtdvdid s.o.
Volkswagenin omaa kiayttéd. Ponnis-
teluissa edelleen alentaa valmistus-
kustannuksia, polttoaineen kulutusta
sekd painoa, suunniteltiin ja kokeil-
tiin muun muassa myds VW-mootto-
ri, joka oli wvarustettu tunnetulla
DVL-luistiohjauksella. Tidmid moot-
tori oli oleellisesti kevyempi ja hal-
vempi kuin sarjavalmisteinen, siind
el ollut kuitenkaan mahdollista pi-
td4 ldmporasituksia ja 6ljynkulutus-
ta kurissa, jonka tihden tdmin si-
nénsd mielenkiintoisen moottorin
kehitys piti jdlleen lakkauttaa.

Prof. Porsche, jolle sodan aikana
uskottiin lukuisia muita tehtdvié,
mm Volkswagen-tehtaiden johto, ja
joka oli niiden tehtdvien ylikuor-
mittama, siirsi nyt Stuttgartin toi-
mistonsa wvastuun pojalleen Fer-
rylle, nykyisen Dr. — Ing. hc. F
Porsche K. G:n johtajalle. T&mi
vaikutti Volkswagenin ja sen muun-
nosten” edelleen kehittimiseen rat-
kaisevasti sodan loppuun saakka.

Sodanjdlkeinen kehitys

Vaikka Volkswagenin kehitys oli
jo ennen sodan alkua padttynyt kdy-
tinnodllisesti katsoen sarjavalmistus-
asteelle, tuotti voimakas sotapanos
kokonaisen sarjan uusia kokemuksia
ja parannuksia. Siitd huolimatta
kohtasi tuotannon aloitus sodan jil-
keen suuria vaikeuksia. 60 % teh-
taasta oli tuhottu ilmahydkkiyksis-
sd, eikd ollut puute ainoastaan am-
mattitaitoisesta tydvoimasta, wvaan
mydskin autonrakennuksessa viltti-
maittomistd korkealuokkaisista raa-
ka-aineista. Mitd vaikeimmissa tyo-
olosuhteissa wvoitiin siten wvuoden
1945 loppuun mennessd valmistaa
1785 Volkswagenia, jotka tosin laa-
dullisesti olivat hyvidn joukon alern-
pana ennen sotaa valmistettua sar-
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Kuva 11: Lentivi siipi "Horten III",
33 hv VW-moottori, tydntdpotkuri,
valmistusvuosi 1943. Moottori run-
gossa ohjaamon takana, kiilahihna-
veto. Sihkiokiynnistimelli voiltiin
moottoria kiynnistii pysiyttimisen
jilkeen mielinmiirin ilmassa. Vmax
= 140 km/t.

jaa, Vuoden 1948 alussa oli luku ko-
honnut 20 000:een autoon, jotka wval-
mistuivat muitta mutkitta, eiviitki
vastanneet kovin korkeita vaatimuk-
sia.

Vuosi 1948 aiheutti ratkaisevan
muutoksen. Heinz Nordhof-
fissa sai yhiymin johto persoo-
nan, joka tiesi kokemuksesta, efts
aulolle wvoidaan taata pysyvi
myynlimenestys ainoastaan silloin,
kun se on laadullisesti hyvi, tek-
nillisesti tXydellinen ja hintansa
arvoinen. Laadun parantamista
helpolttl korkealuokkaisten raaka-
aineiden tolmitus, joka alkol jil-
leen rahanuudistuksen jilkeen.



F TOIMITUSOHJELMASSAMME SEURAAYAT ALKUFERAISET VW-VARAOSAT.LISAKSI KAUTTAMME
MUUT KULUTUSOSAT JA TARVIKKEET EDULLISESTI KEREON JASENILLE.TILAA ILHAINEN
VW -HALLIKOHTAINEN VARAOSALUETTELOMME.
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USA-autojen tuulilasit (1948—82)
Yanhat eurooppalaiset (1950—)

Erikoistuulilasi

Tuulilasit kaikkiin automalleihin. Valmistus my3s
mallin mukaan. Nopea toimitus koko maahan.
My&s sivulasit ja takalasit.

Helkid Majara puh. 931-30710
Reijo Hasnplik 413021
Palomlentie 10

ey 33230 Tampere 23

my3s vilkonloppuisin.
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F TWA ry;n

Kirpputori 11

Td118 palstalla kaikki
net voivat veloituksetta ilmoitella ha-
lutessaan ostaa tai myydad palikoita tai
autoja.

ITmoituksen osoitteella: FVWA Ry PL 28
00661 Hki 66 tai puh. 725960

MYYDAAN

6 v laturi, kdytetty 3000 km puh. ilt.
90-554 358 (jatd soittopyyntd Ilpolle)

VW

0lisiko joku halukas vaihtamaan 64-
kleinbussin hieno sisdltd (alkup.).
Pohjassa/helmassa ruostetta, vaikka
uudella moottorilla! Tahtoisin ruos-
teettoman Kuplan uuden projektini
1dhtokohdaksi. Puh. i1t. 90-725 960.

VU

Aluminoitu kddarmeenpesd, kaasuvivus-

o1




to, 67-70 kleinbuss kuljettajan penk-
ki. Puh. i1t. 90-211 919 Tauno Niemi-

nen.
VW

VW-1300-69 taydellinen moottori
(seissyt 4 kk) on/oli kayntikuntoi-
nen h. 150 mk, puh. ilt. 90-725 960.

VW

Kupla -69 -1300, katsastettu (4 pik-
kuvikaa) eniten tarjoavalle. Puh. tyo
90-480 822 kotiin 90-824 402, pyydad
Klasua.

Vi

VW Kuplaan tarkoitetut vesijdaahdyt-
teiset kannet (isot imuventtiilit),
VW sopiva Scintilla-Vertex magneetto,
vaihtovirtalaturi. Puh. iTt. 90-725
960.

VW

Bensa lammitin 6 V 2 kw edullinen.
Puh. i1t. 90-211 919 Tauno MNieminen,.

02




VW

Kaikenlaista VW "roinaa"

(tyvepi 1 ja
3). Puh. tyd 90-480 822, ilt. kotiin
90-824 402, pyydd Klasua.
Vi
Myydddn VW - 1300~ 74. Vari: vihreéd.

Hyvad@ kuntoinen. Puh. 939-24660.
Vi

Myyd&8dn -67 wvm. VW:n kori. Erittdin

hyvd Cal-lookersin alustaksi. Soittele
921-333 04o.

VW

Myydddn VW - 1303 § -73. Vdri: Mava
Gold. Erittdin hienokuntoinen. Scit-
tele 921-333 046

VW

Myyddan Kleinbussin tdydellisid taka-
lyhtyja vm. -70 asti (pienet). Soitte-
le 921-333 046.

VW
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VW

=59 vm. kupla, 1835 Ksm-kone crom.
terdsvanteet, 185x15x70 rengas-sarja.
Edull. p. 90-603 348/Seppo.

Osien myyminen voi myds tulla ky-
symykseen. .

OSTETAAN

VW-kleinbuss kuljettajan penkki vuosi-
malliin 62-66. Puh. ilt. 90-211 919,
Tauno Nieminen.

VW

Tahtoisin ostaa vuosimallia -67 olevan
Kuplan. Puh. i1t.%725960. Ari Ekholm.
® ry. puh. joht.

VW

Tihed vaihdelaatikko, etuakselisto ja
jarrupddsylinteri 1500 Kuplaan (levy-
jarrulla) vm. -69. PUh. tyd 90-480 822,
puh. ilt. 824 402, pyydd@ Klasua.

VW

Lasikuitulokasuojat -69 Kuplaan. Puh.
tyd 90-480 822, puh.k. 90-824 402.

VW
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VW-Virityspaja

Pitkdisxuiset kampiakselit 760 mk
Nokka akselipaketti(Nokka+nost.+jouset) 480 mk
Keinuvivusto 1,4:1 1050 mk
Keinuvivusto 1,2:1 "Rally" 350 mk
Nivel sdatoruuvit 280 mk
Virranjakaja keskipakois-sdatg 380 mk
VW sahkdinen polttoaine ruisku 450 mk
Kddarmeenpesd pakoputki 460 mk
Alumiini hihnapydrd+hihna 200 mk
Alumiini venttiili "kopat" 270 mk

ym.ym.ym,ym.ym.ym.ym.ym.ym.ym.ym.ym.ym,.ym.ym.

Joitakin uusia VW vakio osia tosi halvalla!
Kaikki kdytetyt moottorin osat myds puhaltimet
sylinteri pellit, laturit (vaihtovirta) ym.

Valvoline Racing 61jy 20W, 17,50/1

Kaikki VW-erikoisosat volkkarisi virittami-
seen.

Myos viritetyt moottorit katu-, crossi-,
puisto-, jddrata-, ja Jjokamieskdayttdon.
Teen kaikki viritystyot.

Erikoisosat volkkariin USA:sta nopeasti
tilauksesta.

Saatavana maailman ainoa VYW:n erikoislehti
HOT VWs. ;

Suomenkielinen viritysopas.

Saat myds tarvittaessa neuvoja ja opastus-
ta 15 vuoden kokemuksella.

Puh. il1t. 90-725960 QO l’“'07.
Osoite: TREND MOTORS , %
PL 14 00661 HKI 66
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